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Tovabbi stratégiai tervi elézmények, tanulmanytervek

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve IBKRFT/ (FGvarosi Kozgydilés 2001.)

A tervben kiemelt figyelemmel szerepelt a budai hegyvidék kozlekedési problémainak kezelése, amelyre
vonatkozd javaslatok f6 vonala szerint,

e a belvaros iranyu forgalom vezetésére, az autdbusz viszonylatok mellett, a ,hegylabig” vezetett kapacitiv
kétottpalyas eszkdzok és allomasaikhoz épitett P+R parkoldk éplilnek, mig

e a nem belvaros iranyu, vagy a nem belvarosbél érkezd autds forgalom vezetésére, a kritikus belsd zénat
mentesitd, elkerild utak épulnek.

A Normafa park project kdzlekedési kapcsolatai szempontjabdl, a belvaros iranyu (iranybdl), legfontosabb terv
szerinti kotottpalyas kozosségi kozlekedési javaslatok:

e Budai hegyvidék (Hlivosvolgy) — Belvaros (Rakoczi ut) gyorsvillamos vasuti vonal, megvalésitasa, illetve
alternativaként, a 2-es metré budai szarmyvonal Budagyongyéig (Akadémia) valo kiépitése, az Akadémia
teriiletén —BKV és VOLAN autobusz végallomast, valamint kapacitiv P+R parkolét befogadé intermodalis
csomopont épitésével, az eszkozvaltas érdekében.

e Belvaros — Erzsébet hid - Jagello Ut — Farkasréti tér kozott, kelet — nyugati kdzuti gyorsvasuti vonal
létesitése, (esetleges folytatassal Kelet — Pest felg),

e 4-es metrd meghosszabbitasa a Viragpiacig, autdbusz végallomast és kapacitiv P+R parkolét befogado
intermodalis csomopont |étesitésével, a hegyvidéki kapcsolat érdekében a Torokbalinti Ut - Racz Aladar
utca Edtvds Ut vonalanak kiépitése, az autdrol kozsségi kdzlekedésre valtas tdmogatasa.

A Normafa park project kozlekedési kapcsolatai szempontjabdl, a bel-budai térséget és utvonalait mentesité
legfontosabb terv szerinti, hegyvidéki kozuthaldzat fejlesztési javaslatok:

e Eotvds utca — Racz Aladar utca — Hovirag utca — Torokbalinti Ut — uj feltard Gt — Dél-budai tehermentesitd Gt
(,Egérat’) vonal hianyz6 szakaszainak kiépitése (kapcsolat a Rakéczi hidhoz és a majdani Albertfalvai
hidhoz)

e EOtvds utca — Racz Aladar ut - Hévirdg ut — (illetve . Martonhegyi ut — Fodor utca — Burdk utca -
Németvolgyi Ut — Brasso ut — Bocskai Ut vonal hianyz6 szakaszainak kiépitése (kapcsolat a Petéfi hidhoz és
a Rékaczi hidhoz)

A 2001-es terv, Févarosi Kdzgylilés altal egyhanguan elfogadott fenti javaslatai kozil, 2014-ig egyetlen javaslat
sem valosult meg.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (Fovarosi Kozgydilés 2009.)

A 2001-es terv 2009 évi felillvizsgalati dokumentécitja, a hegyvidéki kozlekedési problémék enyhitésére
megbrzi az eredeti javaslat koncepciondlis vonalat (forgalmi terhelések széthuzasa, alternativ lehetdségek
kinalasa), az alabbi kiegészitésekkel, illetve kényszer(i (dnkormanyzatok altal kért) visszalépésekkel,
korrekciokkal:

o A kotottpalyas kozosségi kozlekedési héldzat esetén, mindkét Hiivosvolgy iranyu alternativa fennmarad, de
kozlluk el6térbe kerilt a 2-es metrd Budagyongye szarnyvonal megvalositasa, illetve Uj elemként, az
eredeti, Déli palyaudvari 2-es metrd szarny meghosszabbitdésa a MOM park — BAH csomépont térségig
(kapacitiv P+R parkoldval)

o Uj elemként, mint részleteiben tovabb vizsgalandd project, megjelenik a Fogaskerek(i vasut funkcié
bévitésének és meghosszabbitasanak javaslata.

o A hegyvidéki mentesité kozuti kapcsolatok fejlesztési elemei kozll, a terv megdrzi a Racz Aladar utca
kapcsolati elemként vald kiépitésének javaslatat, de a tovabbi, korabban javasolt kzuti elemeket mar nem
nevesiti, csupan utal a kapcsolati elemek kutatdsanak szikségességére.
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Az észak-budai keriiletek és agglomeraciés kapcsolatuk kozosségi kozlekedésének fejlesztése.
(Fémterv 2006.)

A terv elészor felvazol egy altaldnos kapcsolati stratégiat, majd Budapest Budakeszi, Nagykovacsi és Solymar
iranyu konkrét kozlekedésfejlesztési lehetéségeit elemzi, koncentralva a kozdsségi kdzlekedésre. Jelen project
szempontjabol a Budakeszi iranyu kapcsolatok relevansak, amelyek keretén bellil, tervezd harom alternativat
vizsgalt.

e a./ Az S-bahn rendszer kiterjesztésének keretén bellil, vasuti kapcsolat Iétesitése a hegyeshalmi vonalrdl,
Budadrs és Budakeszi kdzdtt, 9800 méter hosszon.

e b./ A Fogaskerekii vasut meghosszabbitasa a Normafan és Viragvélgyon at Budakesziig, 1200 méter +3400
méter hosszon.

e ./ Buszsav létesitése a Budakeszi Uton, 4200 méter hosszban, a felsé szakaszon a jelenlegi vizelvezetd
arok rovasara az Utpalya 3.0 méteres szélesitésével.

A vizsgalt harom valtozatbdl a Budakeszi Ut als¢ szakaszan — ahol csupan a meglévé utpalya forgalomtechnikai
atalakitasara volt szlikség - megvalésult a buszsav.

Fogaskerekii vaslit korszeriisitése és meghosszabbitasa. Tanulmanyterv (Fémterv-Utiber 2012.)

A tanulmanyterv célja a tervezési — el6készitési feladatok elkészitése volt. A feladat keretén bellil, tervezék
elemezték a jelenlegi helyzetet és javaslatot tettek a korszer(isitett Fogaskerek( vasut f6 paramétereire,
meghosszabbitasanak alternativaira. A dokumentacio fébb megallapitasai, javaslatai az alabbiak.

o A Fogaskereki vasut jelenlegi, kétiranyu csucs keresztmetszeti forgalma hétkdznap 1800 - 2100 utas/nap,
hétvégén 4200 - 4600 utas/nap. A hétkdznapi utasforgalom mintegy 1/3-a hivatasforgalom. A vasuttal
megegyez6 feladatkorl autobuszok (21, 21/A, 212) egyesitett keresztmetszeti utasforgalma a hegyi
szakaszon (Svabhegy) hétkoznap és hétvégén 6800 — 7300 utas/nap, az autdsforgalom mintegy 10000 —
13000f6/nap.

e Tervezett Allapotban, a korszer(sitett, meghosszabbitott vasut varhatd (becsilt) keresztmetszeti
utasforgalma hétkdznap 4000 fé6nap, hétvégén 6000 — 7000 fé/nap.

o Tervezett allapotban a kdvetési id6 7.5 perc, a Sz&ll Kalman tér — Normafa koézotti menetiddé 20 perc
(sebesség hegymenetben 40 km/éra, lejtmenetben 30km/éra), egy szerelvény befogadd képessége 180 f6
+ 14 — 16 kerékpar.

e A vonalhosszabbitas feltételei olyan jarml beszerzése, amely egyfelél alkalmas 600/1500 elektromos
taplalas befogadasara, masfel6l fogasléces palya mellett, addhéziés palyan valé kozlekedésre is. Feltétel
tovabba Uj biztositd berendezés telepitése, Uj forgalmi szabalyozasi eléirasok kidolgozasa, valamint a Széll
Kalman téren a mai 90 sec-os jelzélampas periodus idd helyett, 60 sec-os periddus idd bevezetése.

e A Szé&ll Kdlman tér irdnyu vonalhosszabbitds a mai villamospélya felhasznélasaval, de a téren, Uj — egy
vaganyos — 6nallé végallomas kialakitasaval torténik. A Normafa iranyu vonalhosszabbitasra tervez6 harom
javaslatot tett (a: hosszabbitas az Olimpia szallé el6tti mai parkoldig; b: hosszabbitas a Normafa utcaig; c:
hosszabbités a Konkoly Thege (tig)

e A hosszabbités és a korszeriisités becsilt bekerilési koltsége (terlet igénybevétel nélkil). mintegy 20
milliard forint (infra és jarma koltség).

e AFacanos — Normafa kdzotti esetleges autdbusz kapcsolat szempontjabol fontos javaslata a tervnek, hogy
atépul Fogaskerekii vasutat ma kulon szintben keresztezd, rossz geometriaju Béla kiraly Uti csomoépont, egy
minden kapcsolatot biztosito, szintbeni jelzélampas csomdpontta.

Budai hegyvidéki gyorsvasuti vonal tanulmanyterve (Fémterv 1999.)

A tanulményterv a budai hegyvidék északi térségének kritikus kozlekedési problémainak enyhitésére tett
javaslatot azzal, hogy - az autdsforgalom csokkentésére — vonzo, kdzvetlen és szinvonalas kotottpalyas
kapcsolatot javasol Hiivdsvolgy és a Belvaros (Erzsébet hid — Rakoczi at) kozott, kapesolodd P+R parkolokkal
(amennyiben nem valdsul meg a 2-es metré meghosszabbitasa a Budagyongyéig).
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A gyorsvillamos Uzemre alapozott vonal, az akadalymentes kdzlekedés érdekében, a Budagydngye, Janos
Kérhaz és Széll Kalman tér térségeinek egy-egy rovid szakaszan térszint alatt haladt.

Belvarost mentesitd, hegyvidéki gydijtéuthalozat fejlesztése (Fémterv 2001.)

A dokumentacio, a 2001 évi BKRFT vonatkozé javaslatainak tanulmanyterv szintii kidolgozasa, amelynek
eredményeként rogzithetd, hogy tobbek kdzott az E6tvos utca — Racz Aladar utca — Hovirag utca — Torokbalinti
Ut/Brasso6 ut vonal a személygépkocsi forgalom szaméra kiépithetd és képes a bel — budai, pesti terlletek
hatékony tehermentesitésére.

MO autépalya nyugati szakasza megvalésitasanak elokészit6 tervezése (Unitef 2009.)

Az M0 autdpalya nyugati szakaszanak nyomvonal kutatasara, csomépontjai kialakitasara az elmal évtizedben
tobb terv sziletett. A korabbi tervfazisok még tartalmaztak egy térséget kiszolgald un. ,repllétéri” csomopontot
Budakeszi déli hataranak térségében, de a késdbbi tervek mar nem. A tervezés korabbi szakaszaban felmeriilt
a Konkoly Thege uttal valé kapcsolat megteremtése is, de e gondolat révidesen és véglegesen lekerllt a
napirendrdl. A jelenleg érvényes, Kornyezetvédelmi Hatastanulmany tendereztetési alapjat képez6 terv, az MO
nyugati szektor ezen szakaszan az M1 autopalyaval és a Paty — Budakeszi 6sszek6td Uttal 1étesit kapcsolatot,
e két ut kdzott, az MO nyugati szektoranak nincs csomopontja.

Budapest XII. keriilet kozuthalézatanak feliilvizsgalata Tanulmany (Fémterv 2009.)

A tanulmany, a XI. keriileti Onkormanyzat megrendelése alapjan, a keriileti szabalyozasi terv (KSZT) esetleges
modositasanak elékészitési munkai keretén belul készllt. Célja, a kerileti kdzuthélézat — szabdlyozasi
vonzatokkal is jaro - korrekcios fejlesztési lehetéségeinek szambavétele, megvaldsithatésaguk indokoltsaganak
és realitasanak elemzése. A haldzatszerkezeti elemzés utan, a dokumentum 39 korrekcids beavatkozasi
helyszint vett sorra, ezekbdl 12 érinti a Normafa projectet, de érdemi beavatkozast csak harom esetben javasol.

A terv koncepcionalis fejezete kiall a bel-budai hal6zatot mentesit6, elkerlilé gy(jtéutak megvaldsitasa mellett,
ugyanakkor a részletes vizsgalatok feltarjak a terep- és tulajdonviszonyokbdl eredd nehézségeket is.

Helyszinrajzi vizsgalat késziilt a Zugligeti ut — Béla kiraly Ut csomdpont fejlesztésére, valamint a Racz Aladar Gt
kiépitésére két valtozatban. Az (j Utszakasz Martonhegyi Utha vald bekotése mintegy 8%-0s magassagi
vonalvezetéssel, mig a Melinda utcaba vald bekotés, mintegy 12 — 15%-0s emelked6vel lehetséges.

Normafa és Libegé kdornyéke turisztikai- és sport fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata (Budapest XII.
Hegyvidék Onk. 2012.)

A terv, jelen tervezési feladat egyik el6zménye. A dokumentum — jelentds torténelmi elézmény bemutatasaval
— elsésorban a sielés megkivanta feladatokra koncentrél. A visszafogott tartalmu kozlekedési munkarész, a mai
kozOssegi kozlekedési kapacitasokat, parkolasi lehet6ségeket elemzi, a Konkoly Thege ut két oldalara javasol
jelentds szamu felszini parkolot. A sielés lehetdségeinek - kiadott jegyek, bérletek alapjan torténd -
korlatozasara (500 sibérlet) tesz javaslatot, és a késébb meghatarozott igények alakulasanak fliggvényében, a
BKK-val egyeztetve gondolja megtenni a majdani kdzlekedési javaslatokat. a sipalyat és a csakanyos felvonét
csak a Matyas kiraly Utig tervezi, ahova felveti a személygépkocsival valé megkdzelités lehetéségét.

Budapest legnagyobb sport parkja. — Normafa és Libeg6 kornyéke, turisztikai és sport fejlesztési
lehetéségének vizsgalata. Elokészitd anyag. (Budapest XII. Hegyvidék Onk. 2013.)

A terv, a megeléz6, 2012-es tanuimany tartalmilag bdvitett, tovabbfejlesztett dokumentuma. A fejlesztési
elképzeléseken belill a sielés programja kiterjesztett, itemezetten &t felvon6t javasol, kozillk egy felvond a
Harangvolgybdl indulé, l6s felvono. A téli si program mellett, nyari bobpalya, kerékparos sportok, jatszotér,
fitness, futas, turisztika szerepel a javaslatok kozott.

A kozlekedési javaslatok jelentdsen épitenek a Fogaskerek(i vasut korszeriisitésére és meghosszabbitasara,
valamint a Harangvolgybdl induld felvondra, emellett 250 féréhelyes parkoldt javasol az Eétvos ut mentén és
450-500 fér6helyes parkol6t a Facanos teriletén. Egyiranyusitasra javasolja az Eétvds Ut — Normafa utca
utcapart, az E6tvés Ut, Normafa utca — Konkoly Thege Ut kdzotti szakaszardl javasolja idészakosan Kkitiltani ez
egyéni gépjarm( forgalmat.



